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A Avant les GSX-R
af autres ZXA,

Ie motard gul vowlait
e sportive por fus
devail passer

par un @sseambienr,
En France, Godier
Genord et Martin
temmient le haut

du pave et pouvaient
WINFS Dreparer

une moto & la carfe.
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1000 HONDA-MARTIN 1980

Dans les années 70, les motos a cadre Martin faisaient partie de ces machines

devant lesquelles on bavait, Moto d’homme sans concession, de grosse cylindrée

et monoplace, on aurait payé pour l'essayer. Ben moi je l'ai fait, et a l'eeil !

a 1000 Martin de Gérard Devaod esr absalument su

perbe. Si Madame n'érast pas si maniaque; on la gare.

rait volontiers dans le salon entre deux sorties. Parce
que guand meéme, un cunl pareil, ce n'est pas fair pour res-
ter eén vitmine. Lorsque Gérard est venu chez mo, il avart ou-
blié la plaque d'immarriculanon. 1l ese veai qu'a nos dges, on
n'a plus toure sa tére. Alors comme on est a momns de 20 mu
nutes du tour nouveau arcuit de Bresse, I'occasion eran orop
|"I.'I|l'.' I"'llllr ne I'l.'|'1 I‘--Il'l'l kli:llllll.': al COELr o SUTTOLNE I\.IlH' (8 Il."-|.
le seul moven de savoir ce que la bécane a recllement dans le

YEntre, ]t‘ ke 5<Tal pas l.li"il'l: I.|II VIOVARE. .

T'en dis quoi ?

Méme si le “bechingot™ a regu \.Il]!’."ll.'ll!l.' preparation de la
part de son proprftaire, la Marnn reste une moro trés civi
hsee. Comme il fait un peu frsguet, le starter est de mise.
Grdée pour la piste, le démarreur a é1é renré e c'est i la
pousserte gu'il faur lancer la mécanique : en quelques métres,
elle ronronne dans un mélange de graves envolitants et de
feulements laissant présager quelques vitamines dans les
bielles. Pour autant, le quatre-pattes reste particuliérement

docile avec comme ..l se doit une ‘.llllr‘ll."-wl.' L e It l.lL'

rouler sur le filet de gaz. « Tu sars, m*avoue Gerard, fosdt le

FICHE TECHNIQUE

W MOTEUR — Quatre-cylindres en ligne face 3 |3 route 3
double-arbre & cames en bite ot quatre soupapes par cylindre,
Q87 66 cm' (67,5 x 69 mm), 110 ch 39 500 tr/min (estima-
tion). Quatne carburateurs Kehin & dépression @ 33 mm, Al-
lumrage électronique COT- Embrayage multidisgue dans Fhuile.
Boite a cing rapports.

B PARTIE-CYCLE — Cadre tubulaire en acier 25 CD 45 & mao-
teur suspendu. Fourche telescopique Kayaba B 43mm, Sus
pension arrigre Cantilever, Frein av. /ar, - double-disque @
300 mm/disqgue @ 220 mm, étriers Brambo double-pistons.
Priag av. far © 110-80 % 18,/150-70 x 18. 178 kg a sec pour en
viran 245 km/h (selon demultiplication)



s wie'a dit qucil fallait garder les carburatenrs Kelun
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es cornet

paraissair fras logigue ; 1'ar isisé o ENTCE Heree g

tite tablerte en dessous ponr éviter les tarbudences d'am Tu

wee diras ce qiE (e en rERSEs.

Musculation
Comme ["entre cn piste, j¢ me concentre pourtant sur d autres
facteurs. Manifestement ¢est une moto asscr lourde, mais e
trouve la posinon de condute agréable < elle permer de bien
s"intéprer aver des commandes qui tombent naturellement
sous les mamns e une position assurant un excellent équalibre
du corps, Entre la découverte du trace de ce superbe circuit
roue neuf et celle de la Martin, je roule pépere, le remps de
m'habituer a Plensemble

[*remer constag, ¢ est une moto lourde qu demande a
étre balancee sans brutalité, mais avec pogne, La poise d"angle
engenddre an début une espece d'apprehension a cause de
inerne inhérente au poids ¢ il est mpéranf de viser la banne
trajectoire sous peme o Btre obligd de couper franchement les
gaz atin de revenir en higne. Er comme le moeur Honda pos
sede non seulement un i-_:'.-'-'-.l_nﬂl'l:, mzs cealement de la s
sance i revendre, il faue un temps d'adaptanon certain pour
commencer 4 dompaer le bestiau. Ensuite, 1l sufht de poser
|_| TGRS SLET |'.:I||_'|| POHER AV .I.I-. r |;.-\. ..--'.|r|1|."~ aved une elteacs
té Bluffante. Un pomt négatif & mon sens, 1| o de gros bras
poar la ten W, &1 cela 4o ressent |-~r'ukt.:l.' I'on de \-.J.'I'IJ de selle
une hanne séance de musculation n'aurait pas fae mieus. Le
s houdin-arriére offre un EOp quE Ficn ne semble vouloir
décrocher du bitume mais attention, il faut doser Naccéléea
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Sur la Martin, gu decoiffe guand meme pas mial, on sent
i parnr de § 000-5 500 trfmun e chevaux qui pratient. L.a
pousse fort jusqgu’en haut, et pas besoin de fhreer avec la o
rouge pour s arracher les tripes. Le freinage particubierement
maordant demande ".':..L1|LI-1||1 de fermeté sur le levier, et a ce
supet il me semble que le maitre-cylindre & peut-étre un piston
legeroment trop gros, Gérard a fair monter les disques ave
des olives ajustées, de relle mamere qu'ils ne sont pas flot
tants pour s'adapter au réglement des courses de moros an
ciennes, Je ne m'étendrai ni sur embrayage, nisur la boige

¢'est-du japonais sans la moindre faille, A el point qu'il est

imutile de toucher le levier A la montée des rappores qin

PRISE EN MAIN

¥ Cadre
périmetrigue el
suspension arriére
Cantilever :

sl cas technlgues
sonl mufourd bl
cowrantes, elles
étaient a la pointe
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= Le paste da
pHatage est réduit
i 58 plus simple
expression.

Notez les gwldons
Godier-Gamoud, plus
adaptes o la piste.

¥ Lo freinage
Brembo st puissant
mals demande

de fa polgne pour
étre efficace.

TO moroligends
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B Au guidan

de cette Martin,
Gerard Debrock

# terming clnguitme
du Bol d'0r Classic
2003,

I Le bouchon

de remplissage
d'iiile est sécurise
par un astucieux
systéme.

PREMIER CANTILEVER A CADRE
OUVERT

Pigrre Boddan {le fils de Uécrivain Alphonse Boudard) se rappelle
bien de cette 1100 & moteur Honda Bol d'0n. achetes par un mo

tard méticulews, qui fut la premigre de la sene Lantilever 3 cadre
ouvert fabrigués par Martin, Fieme vendalt dans son magasin Sud
Motos des Martin “a la carte™ selon les options proposées par le
constructeur. Accessoirement, 1l faisait la toilette de printemps
de la dizaine de motes que possedait Coluche, mans 1l fuk surtout
le mécanicien de André de Cortanze sur la EIf d'endurance. mao-
tonizée par un 1100 8ol d'0r guil connait donc sur le bout des
ongles. Selan Lol « cdtart un moteur fobolees. o 1L se rappelle
egalament ce premmer modéle dont le cadme ouvert {3 moteor sus-
pendu au Deu dun berceau gui passe en dessous) supporte unis
suspension armére cantilever ; « Lo mato gtoit magnifigue. el
d'un medéle constrat o pey d'evemploives, Lorsque ['ar vu Une an-
novige dans LYM, re l'al reconnue bout de suite. Jai contaché (@
vendeur gur Btart [romme @ qui Foves vendu-cetle moto meuve,
Qurnze ans oprés, ofle Stait todjours dans fe-méme etat ! Mois
C'étoit une epogue pas s lomtane od les Martin n'avaient pos £5-
cove recolvie Lo cofe. elle est done restde de longs mors en maga:
sy, Pums fan appns que mon g -Genmd Devoud e oferchar? dnes .. »
Aprés une longue pénode de dormance, Gérard i a redonne une
nivelle vie.

s'enclenchent parfaitement. Gérard Debrock, qui a termumi

cimgicme du Bol d'Or Classic en 2003 avee cote Marrin, est

|.-|¢:|,'_||.'_|\ w ANF cetle molo, o 85F ER EeCNTITE I'r':llln'.'.'.'n'.'.'.l' |'II|I|'
est sainie, = Tour est résumé dans cette sunple phrase, saul
qu'tl faut tout de méme acoéder & un certan mveau de pilo

fage pour arrivera la pousser  des limires dont la barre est

placée res haut, Une mioto d homme, une veaie de vreai




TOUCHE PERSO

Puisgu'il n'envisageait de ne sortir s@ Martin que sur circuits,
Gerard 1 a fait subir une cure de remise en forme, A cause
d'un moteur "rincé”, 1l a remplace le haut-mateur de 1 100 cm'
par un 900 réalésa & 98T cm’ pour v loger des pistons Wise-
cocla culasse @ eté sovgneusement travaillée pour mettre an
ligne tous les conduits. Bien qu'il ait gardi le bas-moteur de
1100 Homda, lembrayage patnait quelque peu et poury re-
médier, iLa-utilisé des ressorts au plis fort tarage possible
et retouche la cloche pour gagner 10 % en force d'apput, Ien
a prafité pour doubler le nombre de trous dans ladite cloche
{towus les 607 au bey de 120°) afin dameborer: [a lubrfication
A ce sufet, Pierre Botidan L a deconseitlé d'utitser de Phin-
te synthitique qui a tendande a faim patiner Cembrayage
Beaucoup de pidces ont &0é allégées, e demarmeur retirg, ce
qui 3 conduit & ramener le poids & 178 kg (pour info, une
1100 Honda Bol &'Or pése 240 kqg), Le seul lest ajoute La =te
par e doublement du té de fourche inféreur afin de parfaire
3 rmigidite. Awec les jantes targes {(une option d'épogue gui
permet de monter un preu armeére de 150}, les prises dangle
“sur un rail” sont démoniaques d'efficacite. Les bracelats-ant
até ghangas pour des Goder-Genoud en aluminiam, ceux
' orgine €n acter n'ayant pas e bon angle pour la piste. En-
fin, Gérard a falk corriger ['assiette en modifiant lentraxe de
|'amaortisseur Bitubo, gui remplace le De Carbon d'origine

= Notez
I doublement do 6
de faurche pour

améNarer fa rghiite,

4 Méme

les commandes
anx pleds sont

signées Martim.
Attention

i la chote |
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POUR

B Puissance
B Esthatique
B Tenue de route

¥ La 1000 Honda-
Martin est efficace,
maids requiert

un bon niveau

e pllotage pour dire
menée & la imite.




